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1. Dane ogodine

1.1  Podstawa opracowania

[1] Umowa nr 272/02/2014 zawarta w dniu 14.01.2014r. w Jezowe pomiedzy Gming
Jezowe, a firmg Biuro Ustug Inzynierskich ,SP-GEO” Paulina Pawlak.

[2] Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamdwienia dotyczaca w/w umowy.

[3] Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (j.t. Dz.U. nr 243 z 2010r.,
poz. 1623 — z pdzniejszymi zmianami),



SP—GEO

[4] Ustawa o szczegdinych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drég
publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193, poz.1194, Nr 199, poz. 1227, z 2009r. Nr 72, poz.
620.

[5] Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. 1999r. nr 43, poz. 430),

[6] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. nr 120 z 2003r., poz. 1133),

[71 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995r. w sprawie rodzajéw i zakresu opracowan geodezyjno — kartograficznych oraz
czynno$ci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. nr 25 z 1995r.,
poz. 133),

[8] Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych, GDDP W-wa
1997

[9] Dokumentacja geotechniczna badan podtoza gruntowego wykonana przez geologa
uprawnionego.

[10] Mapa do celow projektowych w skali 1:1000 opracowana przez geodete
uprawnionego.

[11] Wizja lokalna w terenie

1.2 Lokalizacja obiektu budowlanego
Projektowana rozbudowa odcinka drogi znajdowac sie bedzie na terenie wojewddztwa

podkarpackiego, w powiecie nizanskim, gminie Jezowe, w migjscowosci Jezowe -
Zagosciniec. Planowana droga znajdowaé sie bedzie w terenie ptaskim; na terenie
przeznaczonym w przysztosci do zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej o charakterze
zagrodowym.

1.3 Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Dla nowo projektowanego odcinka drogi przyjeto parametry techniczne jak dla drogi

klasy ,L".
Funkcja nowej drogi, bedzie obstuga ruchu lokalnego mieszkarcédw oraz rozbudowa
istniejgcego uktadu komunikacyjnego.

1.4  Stan istniejgcy

W stanie istniejgcym w terenie na poczatkowym odcinku istnieje droga prywatna. Na
dalszym odcinku teren przeznaczony pod droge stanowig grunty rolne. Planowana budowa
drogi rozpoczynac sie bedzie od skrzyzowania trzywlotowego z drogg gminng publiczng nr
102312R w miejscu istniejgcych zjazdéw na dziatke gminng i droge prywatna.

Obszar na ktdrym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie ptaskim. Srednia
wysoko$¢ nad poziomem morza wynosi 177m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektdw objetych ochrong konserwatorskg, obiektow
wpisanych do rejestru zabytkéw i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych.
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W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: gazowa,
wodociggowa, kanalizacyjna, linie teletechniczne oraz linie energetyczne napowietrzne i
podziemne niskiego i $redniego napiecia.

2. Charakterystyka projektowanego obiektu budowlanego

2.1  Cel realizacji inwestycji

Celem inwestycji jest rozbudowa istniejgcego ukfadu komunikacyjnego poprzez
budowe drogi publicznej, udostepnienie nowych terenéw pod zabudowe.

2.2  Zatozenia projektowe
Dla projektowanej drogi przyjeto nastepujace zatozenia projektowe:

— przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— L (lokalna),
— dhugos¢ odcinka — 765,7m,

— obcigzenie ruchem — 100 kN/os,

— kategoria ruchu — KR2,

— predkos¢ projektowa V, — 30 km/h,

— szerokosc¢ jezdni - 5,00 m,

— szerokos$¢ pasow ruchu — 2,50m,

— szerokos$¢ poboczy — 0,75 m,

- szeroko$¢ miejsc postojowych — 2,50m,

— dhugos¢ miejsc postojowych — 6,00m,

— szerokos$¢ dna rowu — 0,40-0,80m,

— nachylenie skarp 1:1,5,

— szerokosc¢ i dtugosc¢ placu do zawracania — 18,50m-12,50x12,50m.

2.3 Parametry techniczne
Projektowana droga posiadaé bedzie nastepujgce parametry

— dhugos¢ odcinka — 765,7m
— promien tuku poziomego normatywny 40m (wg planu sytuacyjnego)
— promienie tukéw pionowych normatywne od 1000 do 3000m (wg profilu podtuznego)
— pochylenie podtuzne drogi od 0,1 do 1,3% (wg profilu podtuznego)
— pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku jednostronnym
w kierunku rowu, natomiast na tukach o pochyleniu normatywnym dla zastosowanego
tuku (wg planu sytuacyjnego i profilu podtuznego).

2.4  Przebieg w planie sytuacyjnym
Budowana droga rozpoczyna sie na skrzyzowaniu trzywlotowym z drogg gminng

publiczng nr 102312R. Projektowana droga na poczatkowym odcinku przebiega po
istniejgcym $ladzie drogi prywatnej z niewielkimi korektami sytuacyjnymi, na dalszym
odcinku po dziatkach prywatnych rolnych. Na koncu projektowanej drogi zaprojektowano
plac do zawracania. Na trasie projektowanej drogi wystepuje zatamanie trasy
wyokraglone tukami kotowymi, a wielko$¢ promieni tukéw dobrano do maksymalnych
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wartosciach adekwatnych do mozliwosci terenowych. W rejonie budynku gminnego —
Swietlicy zaprojektowano wzdtuz istniejgcego chodnika zatoke postojowg przewidziang
dla 7 pojazdéw o wymiarach stanowisk 2,5mx6,0m.

Przebieg wysokosciowy
Niwelete zaprojektowano dla osi drogi, a jej potozenie dostosowano do
otaczajgcego terenu uwzgledniajgc potrzebe odwodnienia podtuznego poprzez
zastosowanie spadkow i pochylen zgodnych z normatywami w tym zakresie.
Zastosowane wartosci spadkow i pochylen niwelety zapewniajg poprawne odwodnienie
korpusu drogowego oraz widoczno$¢ podtuzng.

Warunki gruntowo-wodne
Warunki gruntowo-wodne okreSlono na podstawie badan geotechnicznych.

Wykonano 3 otwory badawcze i stwierdzono, ze grunty w podtozu na projektowanym
odcinku sg podobne, stanowig je pisaki drobne i Srednie.

W otworze nr 2.7 i 2.8 nawiercono zwierciadta wdéd gruntowych zwigzku z czym
przyjeto warunki wodne jako przecietne.

Zgodnie z [5] przyjeto grupe nosnosci podioza dla gruntdw niewysadzinowych
w przecietnych warunkach wodnych jako G1.

Odwodnienie
Projektowana budowa drogi gminnej publicznej ,Zagosciniec” w miejscowosci

Jezowe obejmuje budowe odwodnienia drogi poprzez wykonanie nowych rowdw
przydroznych, z ktorych wody bedg odprowadzane do istniejgcego rowu przydroznego
zlokalizowanego przy drodze gminnej publicznej nr 102312R. Wody z istniejgcego rowu
przydroznego wzdiuz drogi gminnej publicznej nr 102312R odprowadzane sg w stanie
istniejgcym do rzeki Jezéwka. Caty projektowany odcinek drogi zostat podzielony na trzy
zlewnie z ktérych wody beda odprowadzane do ww. rowu wzdtuz drogi gminnej:

e Zlewnia nr 1 — wody odprowadzane bedg nowoprojektowanym rowem
wzdtuz projektowanej drogi bezposrednio do istniejgcego rowu przy
drodze gminnej nr 102312R. Zlewnia ta obejmuje odcinek nowej drogi w
km 0+000,0-0+300,0.

e Zlewnia nr 2 — wody odprowadzane bedg nowoprojektowanym rowem
wzdtuz projektowanej drogi do projektowanego rowu o dtugosci 192,8m
tgczacego nowg droge z istniejgcym rowem przy DG nr 102312R. Zlewnia
ta obejmuje odcinek nowej drogi w km 0+300,0-0+601,1.

e Zlewnia nr 3 — wody odprowadzane bedg nowoprojektowanym rowem
wzdtuz projektowanej drogi do projektowanego rowu o dtugosci 238,9m
taczacego nowa droge z istniejgcym rowem przy DG nr 102312R. Zlewnia
ta obejmuje odcinek nowej drogi w km 0+601,1-0+765,7.

Konstrukcja nawierzchni
Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drogi przyjeto nastepujace zatozenia:

— kategoria ruchu drogi — KR2,
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— grupa nosnosci podtoza — G1,
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z [4])
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m

Projektowana konstrukcja drogi:

e 4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

e 8 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z AC 16 P,

e 20 cm —warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm

e 15 cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem
o wytrzymatosci 0,5+1,5MPa.

Razem: 47cm

Projektowana konstrukcja miejsc postojowych:

e 8 cm — warstwa Scieralna z betonowej kostki z betonu B50 (C40/50),

e 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa,

e 15 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

e 15 cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem
0 wytrzymatosci 0,5+1,5MPa.

Pobocza umocnione warstwg kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
0 grubosci 10cm.

Projektowana konstrukcja zjazdow:

e 15 cm - warstwa Scieralna z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie.

3. Istniejace oznakowanie

3.1 Oznakowanie pionowe
Na drodze DP102312R w poblizu skrzyzowania z drogg ,Jezowe - Zagosciniec” nie
wystepuje oznakowanie pionowe.

3.2 Oznakowanie poziome
Na w/w drodze nie wystepuje oznakowanie poziome.

4. Projektowane oznakowanie

Projektowane oznakowanie — zmiany w statej organizacji ruchu przewiduje sie wprowadzi¢
od 31.12.2016r. po zakonczeniu budowy drogi.
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4.1 Oznakowanie pionowe
W zwigzku z rozbudowg uktadu komunikacyjnego, projektowang budowg drogi gminnej

.Jezowe — Zagosciniec” projektuje sie na DP102312R umieszczenie znakéow D-1 w km
0+555 oraz km 0+744. Na dojezdzie do skrzyzowania od strony wlotu podporzadkowanego
projektuje sie ustawienie znaku A-7 z uwagi na zachowang widoczno$¢ przy dojezdzie do
skrzyzowania, oraz umieszczenie znaku D-4a w km 0+015.

4.2 Oznakowanie poziome
Brak

4.3 PrzejScia dla pieszych
Brak

4.4 Wielkos$¢ i rodzaj oznakowania
Do oznakowania pionowego na drodze powiatowej i na jej skrzyzowaniu nalezy stosowac

znaki pionowe odpowiadajgce wymiarom grupy znakdéw $rednich. Na drodze gminnej mozna
stosowac znaki mate z wyjatkiem znakéw A-7, ktore nalezy wykona¢ w kazdym przypadku
jako znaki Srednie. Znak pionowy A-7 na drodze
w kazdym wypadku powinien by¢ wykonany jako znak odblaskowy z folii typu 2.

Do oznakowania poziomego drogi nalezy zastosowa¢ materiaty cienkowarstwowe.

4.5 Oznaczenie na planie sytuacyjnym
Znaki pionowe oraz poziome na planie sytuacyjnym pokazano w sposéb schematyczny

majac na uwadze jak najlepszg czytelno$¢ zaprojektowanej organizacji ruchu. Nie nalezy
sugerowac sie proporcjami poszczegolnych znakéw ich barwg jak réwniez szerokosciami linii.
Wszystkie elementy i materialy uzyte do wykonania oznakowania przedmiotowej drogi
powinny posiada¢ ksztatt, wymiary i barwe zgodng z Rozporzadzeniem [5] [6] i powinny
spetnia¢ wymagania odpowiednich Polskich Norm.

Znaki pionowe i poziome powinny by¢ rozmieszczone zgodnie z niniejszym projektem
z uwzglednieniem warunkéw podanych w Rozporzadzeniu [5] [6] oraz w sposob
zapewniajgcy dobrg widocznos¢ ustawionego oznakowania.



