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A. Czesc opisowa

1. Opis techniczny
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OPIS TECHNICZNY

do Projektu Zagospodarowania Terenu
Budowa drég gminnych publicznych ,Jezowe — Centrum I i II” w miejscowosci
Jezowe, gmina Jezowe”

1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest budowa drdg gminnych publicznych ,Jezowe — Centrum I
i II” w miejscowosci Jezowe, gmina Jezowe, pow. nizanski, woj. podkarpackie.

2. Zagospodarowanie terenu

W stanie istniejacym droga wewnetrzna rozpoczyna sie od zjazdu publicznego z drogi
wojewodzkiej nr 861, droga ta stanowi wtasnos¢ gminy i jest gtdownym dojazdem do szkoty
(zakres objety - droga Centrum II). Na dalszym odcinku tereny przeznaczone pod drogi
Centrum I stanowig grunty rolne.

Na drodze wojewddzkiej nr 861 trwa jej rozbudowa zgodnie z decyzjg zezwalajgca na
realizacje inwestycji drogowej nr N-VIII.7820.1.42.2018 z dnia 14.11.2018r. W ramach prac
wykonano juz wzmocnienie nawierzchni jezdni drogi wojewddzkiej do ktdrej nawigzano
projektowane niwelety w niniejszym projekcie. Projekt rozbudowy drogi wojewodzkiej
obejmuje rowniez budowe wigczenia drogi Centrum II do drogi wojewddzkiej do ktdrego w
niniejszym opracowaniu dowigzano sie.

Odwodnienie istniejgcego odcinka drogi wzdtuz szkoty odbywa sie powierzchniowo w
kierunku drogi wojewddzkiej przez ktdérg wody przeptywajg i przejmowane sg przez Scieki
korytkowe do wpustow deszczowych, a nastepnie do istniejgcego kolektora kanalizagji
deszczowej.

Na terenach rolnych w rejonie planowanej drogi istnieje row melioracyjny z ktérego
wody odprowadzane sg istniejgcym kolektorem do potoku Jezdwka.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie ptaskim. Srednia
wysokos¢ nad poziomem morza wynosi 178m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektow objetych ochrong konserwatorska, obiektdw
wpisanych do rejestru zabytkow i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: gazowa,
wodociggowa, kanalizacyjna, linie teletechniczne oraz linie energetyczne napowietrzne
i podziemne niskiego i $redniego napiecia.

3. Projektowane zagospodarowanie dziatek

Projektowana inwestycja zlokalizowana bedzie na dziatkach obrebu Jezowe
o0 numerach ewidencyjnych: 52, 98, 101, 114, 115, 119/4, 124/2, 156, 157/1, 158/1, 162/1, 163/1,
164/1, 165/1, 230/1, 231/1, 237/1, 268/1, 270/1, 271/1, 315/1, 316/1, 318/1, 321/4, 356/4, 358/4,
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359/1, 390/1, 392, 427, 428, 429, 459, 461, 462, 520, 521, 524, 526, 553, 554, 581, 582, 608, 609/1,
613, 614, 640/1, 641, 669, 670/1, 671, 699, 700/1, 702, 720/4, 721/11, 722, 724, 741, 742, 759/3,
759/4, 759/5, 759/6, 760/2, 761, 763, 786, 787, 788, 789/2, 810, 811/3, 812/2, 825/1, 825/2, 826/1,
826/2, 827/1, 827/2, 848, 849, 872, 873, 877/4, 879/4, 900/1, 901, 925, 927/1, 928/4, 929, 949,
950/3, 951/4, 973, 975/2, 976/3, 1009, 1019, 1021, 1022, 1042/1, 1043/2, 1063/1, 1064, 1065/6,
1065/7, 1085, 1087/6, 1087/7, 1087/8, 1087/9, 1090, 1091, 1113, 1114, 1142/5, 1143/1, 1144/3,
1165/5, 1167/1, 1201/4, 1220/3, 1221, 1222/1, 1236, 1237/3, 1239/1, 1240/1, 1265, 1266, 1267/1,

1283,

1285/4, 1286/1, 1309, 1310, 1335/1, 1337/4, 1353/3, 1354/1, 1355/3, 1371/5, 1372/1, 1373/4,

1373/6, 1393/1, 1394/3, 1394/5, 1420, 1421, 1422/2, 1422/3, 1440, 1441/1, 1442/1, 1460, 1462,
1483/2, 1485/1, 1513, 1515, 1516, 1517/1, 1541/1, 1542/1, 1542/3, 1542/7, 1545/1, 1545/3, 1545/4,
1567/1, 1597/2, 8776, 8850, 8992, 1168/8, 1200/6, 1544/2, 1545/2, 1565/1, 1568/1, 1595/1, 1596/1,

8991

Rodzaje obiektéow badz robdt budowlanych realizowanych w ramach zadania pn.

Budowa drdg gminnych publicznych " Jezowe — Centrum I i II " w miejscowosci Jezowe,
gmina Jezowe na w/w dziatkach:

budowa drogi gminnej publicznej ,,Centrum I” o dtugosci 1233,78m w km 0+000,00-
1+215,28 wraz z rowami, przepustami oraz zjazdami indywidualnymi — szt. 121,
budowa drogi gminnej publicznej ,,Centrum II” o dtugosci 167,94m w km 0+000,00-
0+167,84 wraz ze zjazdem publicznym,

przebudowa skrzyzowania drogi gminnej publicznej ,Centrum II” z drogg wojewddzka
DW861 Bojandw - Kopki,

budowa skrzyzowania drogi gminnej publicznej ,Centrum II” z drogg gminng publiczng
»,Centrum I”,

budowa placu do zawracania na koncu drogi ,,Centrum I” od km 1+215,28,

budowa chodnikéw wzdtuz drogi ,,Centrum II” str. L w km 0+008,3-0,026,2 oraz str. P
w km 0+007,3-0+155,6,

budowa zatoki postojowej rownolegtej do jezdni dla 5 pojazdow,

budowa zatoki postojowej prostopadtej do jezdni dla 14 pojazdéw w tym 2 miejsca dla
0sob niepetnosprawnych,

budowa odwodnienia; drogi Centrum II poprzez wykonanie studzienek Sciekowych i
kanalizacji deszczowej z przykanalikami wraz z wigczeniem do istniejgcej kanalizacji
deszczowej oraz rowdw przydroznych przy drodze Centrum I wraz z ich umocnieniem
elementami prefabrykowanymi lub poprzez humusowanie w liniach rozgraniczajacych,
budowa przepustdbw pod projektowanymi drogami i zjazdami w liniach
rozgraniczajacych,

budowa zjazdéw indywidualnych z drogi na dzatki przylegte w liniach
rozgraniczajacych,

budowa zjazdu publicznego,

przebudowa lub zabezpieczenie istniejgcej sieci uzbrojenia terenu kolidujgcej
z projektowang inwestycjg — sieci gazowe, sieci telekomunikacyjne, sieci elektryczne,
sieci wodociggowe,

rozbiérka dwoch budynkdéw; handlowego z czeScig petnigcg funkcje poczekalni dla
pasazerow autobusoéw i magazynowo-garazowego na dziatkach 1597/1, 1597/2.



SP—GEO

Dla projektowanych drég Centrum I i Centrum II przyjeto nastepujgce zatozenia
projektowe:

— dhugos¢ odc. I - 1215,28m,

— dhugos¢ odc. II - 167,84m,

— przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— L (lokalna),

— obcigzenie ruchem — 100 kN/os,

— kategoria ruchu — KR1,

— predko$¢ projektowa V, — 30 km/h,

—  szerokos¢ jezdni - 5,00 m, (w celu uspokojenia ruchu) + poszerzenia na tukach,

—  szeroko$¢ pasow ruchu — 2,50m (w celu uspokojenia ruchu) + poszerzenia na tukach,

— szeroko$¢ poboczy — 0,75 m,

—  szeroko$¢ chodnika przy jezdni — 2,00m,

— szeroko$¢ chodnika na wytukowaniach przy DW 861 z uwagi na zastosowane balustrady
—2,20m,

— szerokos¢ chodnika odsunietego od jezdni — 1,50m,

—  szerokos$¢ miejsca postojowego — 2,50m,

— szeroko$¢ miejsca postojowego dla oséb niepetnosprawnych — 3,60m,

— dhugos¢ miejsca postojowego rownolegtego do jezdni — 6,00m,

— dhugos¢ miejsca postojowego rownolegtego do jezdni — 4,50m,

— szerokosc i dtugosé placu do zawracania — 12,50m wraz z miejscami do zawrocenia,

— nachylenie skarp 1:1,5 oraz 1:2 w rowach umozliwiajgce wydostawanie sie ptazéw.

Projektowane odcinki I i IT stanowig w poczatkowych zatozeniach do projektu
projektowang droge gminng publiczng ,Jezowe - Centrum”.

Projekt budowy drogi ,Jezowe Centrum III” zostanie zrealizowany w kolejnym etapie.

Zgodnie z RMTBIGW z dnia 24 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych
warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych , dla projektowanej inwestycji ze wzgledu na
jej charakter oraz wystepujace na omawianym terenie poste warunki gruntowe, przyjeto I
kategorie geotechniczna.

Dla projektowanej drogi ,,Centrum I i II” w celu uspokojenia ruchu zmniejszono
szerokos$¢ pasa ruchu o 0,25m z 2,75m na 2,50m.

Projektowane linie rozgraniczajgce zaprojektowano odcinkowo o szerokosci mniejszej niz 12m
na drodze Centrum II z uwagi na wystepujace na dziatkach sasiednich zagospodarowanie budynkami
oraz obiektami matej architektury, zmniejszono szeroko$¢ linii rozgraniczajgcych do szerokosci
niezbednej do wykonania budowy drogi i wykonano analize, na podstawie ktorej stwierdzono, ze
zaprojektowane rozmieszczenie elementdw oraz urzadzen infrastruktury technicznej o wymiarach
normatywnych miesci sie w przekrojach w projektowanym pasie drogowym, zapewnione jest etapowe

i docelowe odwodnienie drogi, wysokosciowe rozwigzanie ulicy zapewnia jej wasciwe
funkcjonowanie i elementy drogowe mieszczg sie w projektowanym pasie drogowym, na dziatkach
przylegtych nie wystepujg wartosSciowe drzewa i krzewy, na obszarze inwestycji nie wystepujg grunty
0 matej nosnosci oraz tereny zalewowe, zaprojektowana inwestycja z uwagi na maty ruch pojazdow
nie przekroczy dopuszczalnych poziomdw hatasu, wibracji i zanieczyszczen powietrza.

Projektowane linie rozgraniczajgce drogi ,Centrum I"” zaprojektowano zgodnie z
RMTiGM i wynoszg min. 12m .
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Wysoko$ciowe rozwigzanie ulicy zapewnia jej wtasciwe funkcjonowanie i elementy
drogowe mieszczg sie w projektowanym pasie drogowym, na dziatkach przylegtych
wystepujg nasadzenia zieleni, ktdrych wycinke nalezy ograniczy¢ do minimum, na obszarze
inwestycji nie wystepujg grunty o matej nosnosci oraz tereny zalewowe, zaprojektowana
inwestycja z uwagi na maty ruch pojazddw nie przekroczy dopuszczalnych pozioméw hatasu,
wibragji i zanieczyszczen powietrza.

W obrebie inwestycji w zwigzku z rozbudowg drogi zachodzi konieczno$¢ wycinki
zieleni. Przewidziane do wyciecia sg gtéwnie drzewa i krzewy zgodnie z zestawieniem do
wycinki.

W zakresie inwestycji nie wystepujg drzewa i/lub krzewy objete ochrong przez
konserwatora zabytkow.

4. Przebieg w planie sytuacyjnym

Budowana droga Centrum II rozpoczynac sie bedzie na skrzyzowaniu trzywlotowym z
drogg wojewddzka nr 861. Projektowang droge dowigzano do zaprojektowanej
rozbudowy/przebudowy drogi wojewddzkiej w km 0+009,70. Odcinek w km 0+000-
0+009,70 zostanie wykonany w oparciu o dokumentacje rozbudowy w/w drogi zgodnie z
decyzjg zezwalajaca na realizacje inwestycji drogowej nr N-VIII.7820.1.42.2018 z dnia
14.11.2018r. Na odcinku dowigzania drogi Jezowe - Centrum II do DW 861 z uwagi na
wigczenie nowej drogi pod katem prostym zastosowano tuk poziomy o promieniu R=50,0m
wraz z poszerzeniami wynikajgcymi z przejezdnosci wynoszgcymi 2x0,6m. Poszerzono
wewnetrzny pas ruchu do szerokosci 3,7m. Z uwagi na matg odlegto$¢ pomiedzy koncem
tuku, a punktem wigczenia do drogi wojewddzkiej pozostawiono szeroko$¢ z poszerzenia
jezdni na tuku. Wigczenia krawedzi jezdni do drogi wojewddzkiej wyokrgglono promieniami
R=12,0m. Zaprojektowano zsynchronizowanie projektowanej do wykonania rozbudowy DW
861 do niniejszego projektu.

Projektowana droga Centrum II przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej
obstugujacej szkote, pozostata droga Centrum I przebiegac¢ bedzie po dziatkach prywatnych
rolnych.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi,
a wielkos$¢ promieni tukdw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych. W rejonie szkoty zaprojektowano zatoki postojowe oraz chodniki.

5. Przebieg wysokosciowy

Niwelete zaprojektowano dla osi drogi, a jej potozenie dostosowano do otaczajgcego
terenu uwzgledniajgc potrzebe odwodnienia podtuznego poprzez zastosowanie spadkéw i
pochylen zgodnych z normatywami w tym zakresie.

Na tuku przed skrzyzowaniem zastosowano pochylenie poprzeczne jednostronne o
wartosci 2%, natomiast w km 0+009,70 zaprojektowano odcinek dowigzanie dostosowujgc
pochylenie podtuzne i poprzeczne do pochylenia podtuznego drogi wojewddzkiej nr 861.
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Zastosowane wartosci spadkéw i pochylen niwelety zapewniajg poprawne odwodnienie
korpusu drogowego oraz widoczno$¢ podtuzna.

6. Odwodnienie

Na budowanym odcinku drogi Centrum I projektuje sie wykonanie nowych
i odmulenie istniejgcych  rowdw oraz umocnienie miejscowe ich dna poprzez
zastosowanie ptyt azurowych i korytek betonowych Iub ptyt azurowych. Wody z
projektowanej drogi bedg odprowadzane rowami do istniejgcego kolektora gminnego
znajdujacego sie w terenach rolnych.

Wody opadowe z drogi Centrum II odprowadzane bedg do istniejgcego kolektora
w drodze wojewddzkiej nr 861. Wigczenie projektowanej kanalizacji deszczowej
uzgodniono z =zarzadcg drogi wojewddzkiej — Podkarpackim Zarzadem Drog
Wojewodzkich w Rzeszowie Rejon Drog Wojewddzkich w Stalowej Woli.

Pod drogg wojewddzkyg projektuje sie wykonanie odcinka kanalizacji deszczowej z
rur PCV @250 zabezpieczonych rurg ochronng @315 z PE metodg przewiertu do
istniejgcej studni kanalizacyjnej po drugiej stronie drogi wg sytuacji i profilu podtuznego.
Wody z drogi Centrum II beda zbierane przez zaprojektowane wpusty deszczowe do
projektowanej kanalizacji deszczowej uniemozliwiajgc naptyw wod z projektowanej drogi
na droge wojewddzka. Rozwigzanie to pozwoli na odebranie wod obecnie naptywajacych
na droge wojewddzky. Nie projektuje sie wylotu z w/w kanalizacji deszczowej,
projektowany odcinek kanalizacji zostanie wigczony szczelnie do istniejacej kanalizacji
deszczowej. Nie zmieni sie rowniez ilos¢ wéd opadowych odprowadzanych do istniejgcej
kanalizacji z uwagi na takg samg powierzchnie utwardzong przed budowg jak i
projektowang z ktdérej odprowadzane sg wody w zwigzku z powyzszym nie buduje sie
nowych urzadzen wodnych w zakresie drogi Centrum II.

7. Konstrukcja nawierzchni

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drég przyjeto nastepujgce zatozenia:
— grupa no$nosci podtoza — G4
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z [3])
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m

Projektowana konstrukcja drogi Centrum-I i Centrum —II w km 0+017,40-0+167,84:

— kategoria ruchu drogi — KR1,

e 3,5 cm — warstwa Scieralnaz AC8 S,

e 4,5 cm — warstwa wigzgca zAC 11 W,

e 10 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm,

e 12 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm,

e 15 cm - warstwa wzmacniajgca podioze z kruszywa stabilizowanego cementem
o wytrzymatosci 1,5+2,5MPa
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15 cm — warstwa wzmacniajaca podtoze z kruszywa/gruntu stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 0,5+1,5MPa,

Razem: 60cm

Projektowana konstrukcja drogi Centrum - II w km 0+4009,70 - 0+017,40 (obreb
skrzyzowania z DW 861):

kategoria ruchu drogi — KR3,

4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

7 cm — warstwa wigzagca z AC 16 W,

12 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z AC 22P,

10 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

min. 18 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego
mechanicznie,

25 cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem
0 wytrzymatosci 1,5+2,5MPa,

Razem: min. 76cm

Projektowana konstrukcja zatoki postojowej:
8 cm — warstwa Scieralna z betonowej kostki wibroprasowanej z betonu B50 (C40/50),
3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
15 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm,
15 cm - warstwa wzmacniajgca podioze z kruszywa stabilizowanego cementem
0 wytrzymatosci 0,5+1,5MPa.

Razem: min. 41cm

Projektowana konstrukcja chodnika:
6 cm — warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej,
3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
min. 15 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie,
15 cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem
o wytrzymatosci 0,5+1,5MPa — gr. 15cm.

Pobocza umocnione warstwg kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
0 grubosci 10cm.

Projektowana konstrukcja zjazddw:

10 cm - warstwa Scieralna z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,
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Skrzyzowania i zjazdy
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Na skrzyzowaniu projektowang projektowanej drogi gminnej publicznej Centrum II
z droga wojewddzka nr 861 niwelete dostosowano do krawedzi jezdni drogi wojewddzkiej
i projektu rozbudowy drogi, przy zachowaniu dopuszczalnych pochylen podtuznych w
obrebie skrzyzowania. Zostaty zaprojektowane zjazdy odpowiednio dla kazdej
przylegajgcej dziatki, istniejgce zjazdy dostosowano wysokosciowo do terenu przylegtego.

Zadrzewienie

Projektowana droga powoduje konieczno$¢ wycinki drzew kolidujgcych z

planowanymi robotami.

W zwigzku z tym zinwentaryzowano drzewa kolidujgce z planowang inwestycjg

przeznaczone do wycinki.

L.p Rodzaj llos¢ Srednica [cm] Powierzchnia [m2]
1 Jabton 2 7
2 Jabton 1 30
3 Jabton 4 15
4 Jabton 1 25
5 samosiewy Sliw 30
6 Lipa 4 10
7 Lipa 3 15
8 Lipa 2 5
9 Grusza 2 16
10 Orzech 1 15
11 Orzech 1 25
12 Orzech 4 10
13 Sumak octowiec 5 10
14 Brzoza Brodawkowata 1 15
15 Brzoza Brodawkowata 13 10
16 Brzoza Brodawkowata 1 3
17 Brzoza Brodawkowata 4 30
18 Brzoza Brodawkowata 17 20
19 Brzoza Brodawkowata 3 40
20 Swierk Pospolity 2 10
21 Dab Szyputkowy 1 40
22 Wisénia 6 10
23 Wisénia 1 15
24 Modrzew 1 25
25 Sliwa 1 50
26 Sliwa 16 10
27 Sliwa 3 20
28 Sliwa 1 37
29 Sliwa 10 15
30 Sliwa 2 25
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31 pniak 2 30
32 Wierzba 6 5
33 Wierzba 1 40

10. Przebudowa sieci uzbrojenia terenu

W miejscach kolizji projektowanych drég z siecig gazowg, wodociggows,
telekomunikacyjng podziemng oraz elektryczng podziemng projektuje sie ich zabezpieczenie
rurami ochronnymi, natomiast w miejscach kolizji z sieciami napowietrznymi elektryczng
i teletechniczng projektuje sie ich przebudowe zgodnie z projektami branzowymi oraz
projektem zagospodarowania terenu.

11. Zajecie terenu

Projektowany zakres robot wymaga zajecia terenu. Zakres terenu niezbednego do
realizacji planowanych robot przedstawiono na planie sytuacyjnym. Nabycie gruntéw nastgpi
w trybie ustawy o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drog publicznych.

12. Zagospodarowanie placu budowy

Zorganizowanie placu budowy zabezpieczy wykonawca. Nie przewiduje sie
organizowania statego placu budowy dla projektowanych robét.

13. Zestawienie powierzchni terenu

Powierzchnia catkowita inwestycji 3,21ha w tym:
— jezdnie asfaltowe: 0,71ha,
— nawierzchnia z kostki betonowej: 0,16ha,
— Zjazdy: 0,50ha,
— rowy i zielen niska: 1,84 ha.

14. Dane o zabytkach i ochronie MPZP

Teren, na ktorym zlokalizowana inwestycja nie jest wpisany do rejestru
zabytkdw i nie podlega ochronie na podstawie ustalen miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego.

W rejonie inwestycji nie wystepujg obiekty objete ochrong konserwatorska
i stanowiska archeologiczne.



SP—GEO

W zakresie inwestycji nie wystepujg drzewa i/lub krzewy objete ochrong przez
konserwatora zabytkdow.

15. Wplyw eksploatacji gorniczej na dziatke lub teren zamierzenia
budowlanego

Nie dotyczy.

16. Zagrozenia dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow
obiektu i jego otoczenia

Zrealizowana inwestycja nie bedzie powodowac¢ przekroczen dopuszczalnych standardow
i znaczgco wptywac na stan srodowiska podczas eksploatacji, w trakcie normalnej pracy.
Poprawne wykonanie budowy, zgodnie z projektem budowlanym i wykonawczym, z
normami, wytycznymi oraz zasadami wiedzy technicznej i budowlanej nie wptynie na
pogorszenie jakosci powietrza i klimatu akustycznego, nie bedzie powodowac
zanieczyszczenia wody podziemnej i powierzchni ziemi. Tym samym nie bedzie oddziatywac
negatywnie na pozostate komponenty Srodowiska naturalnego (szata roslinna, $wiat
zwierzecy, krajobraz).

17. Warunki wynikajace z potrzeb ochrony s$rodowiska, ochrony
zabytkow i dobr kultury wspoiczesnej oraz potrzeb obronnosci
panstwa.

a) Ochrona srodowiska

Projektowana inwestycja spetnia¢ bedzie warunki ochrony Srodowiska, w szczegdlnosci:

e W czasie trwania robdt budowlanych nie dopusci¢ do zanieczyszczenia wéd i gruntu
stosowanymi substancjami, Sciekami lub odpadami powstajgcymi w zwigzku z
realizowanymi pracami,

e roboty ziemne nalezy prowadzi¢ w taki sposob, aby nie spowodowac zanieczyszczen
istniejgcej szaty roslinnej w obrebie systemu korzeniowego wykopy nalezy wykonaé
recznie (w obrebie grubszych korzeni), z w razie koniecznosci zastosowac przyciski,
wykopy nie powinny powodowa¢ obnizenia poziomu wod gruntowych w obrebie
systemow korzeniowych,

e nie nalezy sktadowa¢ urobku z wykopow ani innych materiatow i S$rodkéw
chemicznych pod koronami drzew,

e pien oraz konary drzew nalezy zabezpieczy¢ w sposob uniemozliwiajgcy uszkodzenia
mechaniczne,

e nalezy odtworzy¢ zniszczone tereny zielone w miejscach skladowania materiatéw i na
placu budowy
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e prowadzone prace nie mogg spowodowac zmian stanu wody na gruntach, a
zwihaszcza kierunku odptywu znajdujgcych sie na gruncie wdéd opadowych, ani
kierunku odptywu za zrédet — ze szkodg dla gruntdw sasiednich,

e prace budowlane nie mogg powodowac przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu
emitowanego na tereny chronione akustycznie,

e w celu ograniczenia ucigzliwosci hatasowej prace budowlane nalezy prowadzi¢ w
porze dziennej (miedzy 6:00-22:00),

e urzadzenia emitujgce hatas nalezy utrzymaé w odpowiednim stanie technicznym,
pozwalajgcym na dotrzymanie standardéw okreslonych w obowigzujgcych przepisach
szczegolnych,

e baze materiatowo — sprzetowg nalezy usytuowac poza obszarami objetymi zabudowa
mieszkaniowa,

e nalezy uporzadkowac plac budowy oraz wykona¢ prace rekultywacyjne tak, aby nie
zmienia¢ niwelety terenu,

e nalezy przekazywac¢ odpady powstate na etapach realizacji i eksploatacji inwestycji do
odbiorcy w celu ich wykorzystania, przetworzenia lub utylizacji,

e wody opadowe z powierzchni jezdni oraz innych powierzchni utwardzonych nalezy
odprowadzi¢ do istniejgcych rowdw lub kanalizacji deszczowej,

e nalezy w przypadku przekraczajgcych wartosci wielkosci hatasu na pomieszczenia
przeznaczone na staly pobyt ludzi zastosowaC zabezpieczenia akustyczne
zmniejszajace poziom hatasu do wielkosci dopuszczalnych

b) Ochrona zabytkdow i dobr kultury wspotczesnej
Stwierdza sie, ze w obrebie projektowanej inwestycji drogowej nie sg zlokalizowane
zabytki objete ochrong poprzez wpis do rejestru zabytkdw, nie ma takze zabytkow
nieruchomych, w tym stanowisk archeologicznych ujetych w wojewddzkiej i gminnej
ewidencji zabytkdow.

c) Potrzeby obronnosci Panstwa
Projektowana inwestycja nie musi spetnia¢ wymagan zwigzanych z obronnoscig
Panstwa.

18. Wymagania dotyczace ochrony uzasadnionych interesow o0s6b
trzecich

Przy realizacji inwestycji nalezy uwzgledni¢ warunki wynikajgce z obowigzujgcego
prawa budowlanego, zwiaszcza poprzez zapewnienie:

- poszanowania wystepujgcych w obszarze oddziatywania obiektu, uzasadnionych
interesdw 0sdb trzecich, w tym zapewnienie dostepu do drogi publicznej,

- mozliwosci korzystania z urzadzen istniejacej infrastruktury techniczne;j.
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19. Obszar oddzialywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu ograniczac sie bedzie do zakresu zawartego w liniach
rozgraniczajgcych na dziatkach lub ich czeSciach wydzielonych pod droge oraz w; terenie
niezbednym dla budowy lub przebudowy innych drdg publicznych.

Obiekt znajduje sie poza:

- terenami ochrony zabytkdw,

- obszarem stref ochrony uje¢ wody i zbiornikéw wodnych,

- obszarem o walorach przyrodniczych i krajobrazowych,

- obszarami wodno-btotnymi,

- archeologiczne,

- obszarami o duzej gestosci zaludnienia,

- obszarami na ktdre standardy jakosci zostaty przekroczone,

- terenami zalewowymi,

W zwigzku z powyzszym nie bedzie miat oddziatywania na w/w obszary.

Obszar chroniony na ktdrym potozona jest projektowana inwestycja to teren
Specjalnego Obszaru Ochrony Siedlisk ,Puszcza Sandomierska” .

W granicach planowanego przedsiewziecia nie stwierdzono wystepowania
chronionych gatunkdw roslin i zwierzat, jak réwniez nie wystepujg siedliska przyrodnicze
objete ochrong prawna. Ze wzgledu na rodzaje i wielkosci emisji mozliwe do wystgpienia na
etapie realizacji, jak réwniez na etapie eksploatacji oraz ich zasieg stwierdza sie, ze nie
wystgpi znaczace oddziatywanie przedsiewziecia na chronione rosliny i siedliska zwierzat. Nie
stwierdzono wystepowania obszaréw podlegajgcych ochronie przyrody oraz gatunkéw dziko
wystepujacych roslin objetych ochrong prawng zaréwno w granicach planowanego
przedsiewziecia, jak réwniez w zasiegu jego oddziatywania.

Zgodnie z § 21 ust 1 rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r.
w sprawie warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu sciekdéw do wdd lub do ziemi
oraz w sprawie substancji szczegdlnie szkodliwych dla srodowiska wodnego (Dz. U. z 2014 r.
poz. 1800), zawartosci stezen zanieczyszczen w wodach opadowych i roztopowych w
odptywie do odbiornika/-6w dla przedmiotowej inwestycji z uwagi na jej lokalny charakter,
klase drogi oraz niewielkg ilo$¢ pojazdéw z niej korzystajgcych nie bedg przekraczac:

zawartos¢ zawiesin ogdlnych nie wieksza niz - 100 mg/I

weglowodoréw ropopochodnych nie wieksza niz - 15 mg/I
w zwigzku z powyzszym przy prawidtowym uzytkowaniu nie bedg przekroczone dopuszczalne
poziomy zanieczyszczen w odprowadzanych wodach opadowych z drogi do odbiornikéw.

Z uwagi na znaczng odlegtos¢ inwestycji od granicy panstwa (ponad 85 km w linii
prostej do granicy z Ukraing) oraz brak oddziatywania ponadnormatywnego poza granicami
pasa drogowego planowanej drogi i terenem niezbednym, projektowane przedsiewziecie nie
wykazuje oddziatywania transgranicznego.

Zaprojektowana inwestycja bedzie spetnia¢ dopuszczalne poziomy hatasu w
$rodowisku w zakresie dziatek znajdujgcych sie w liniach rozgraniczajgcych i nie bedzie
oddziatywac ponadnormatywnie na zabudowe usytuowang wzdtuz drogi zgodnie z
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rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 15 pazdziernika 2013r. w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowisku.

Realizacja inwestycji nie spowoduje przekroczenia dopuszczalnych stezen
komunikacyjnych w powietrzu na dziatkach przylegtych i ograniczy sie do terenu w
projektowanym pasie drogowym.

W trakcie robdt budowlanych wszystkie odpady powstate w wyniku budowy beda
zagospodarowywane i utylizowane poza terenem inwestyciji.

Prace budowlane ograniczac sie bedg do w/w dziatek w liniach rozgraniczajacych oraz
terenie niezbednym.

20. Analiza wptywu inwestycji na sSrodowisko

Inwestycja realizowana jest w oparciu o decyzje srodowiskowg nr GK.6220.7.2015 z
dnia 18.12.2015r. wydang przez Woéjta Gminy Jezowe okreslajacg uwarunkowania i zgode na
realizacje przedsiewziecia oraz stwierdzenia braku potrzeby przeprowadzania oceny
oddziatywania na $rodowisko dla przedmiotowego przedsiewziecia, ktdra zostata zmieniona
decyzjg nr 5/2015.2016 z dnia 25.11.2016r.

Projekt budowy drogi ,Jezowe Centrum III” zostanie zrealizowany w kolejnym etapie.
W wyniku jednostkowych podziatdw pojedynczych dziatek oraz decyzji zezwalajgcej na
realizacje inwestycji drogowej na rozbudowe drogi wojewddzkiej nr 861 zmienity sie numery
dziatek objetych decyzjg Srodowiskowa.

Wptyw realizacji przez Gmine Jezowe przedsiewziecia polegajgcego na: Budowa drdg
gminnych publicznych ,Jezowe — Centrum I i II” w miejscowos$ci Jezowe na stan Srodowiska
naturalnego.

Zakres robot obejmuje budowe drég o nawierzchni bitumicznej o szerokosci 5,0m z
poszerzeniami na tukach wraz budowg zatok postojowych, placu do zawracania oraz
chodnikéw, budowg i przebudowg rowdw przydroznych. Na projektowanym odcinku drogi
projektuje sie kanalizacje deszczowg wraz z wpustami ulicznymi z ktdrych poprzez kolektor
kanalizacyjny i studnie wody opadowo - roztopowe bedg odprowadzane do istniejgcej
kanalizacji deszczowej znajdujgcej sie w drodze wojewddzkiej nr 861. Wody opadowe z drogi
Centrum II odprowadzane bedg do istniejgcego kolektora w drodze wojewddzkiej nr 861.
Wody z projektowanej drogi Centrum I bedg odprowadzane rowami do istniejgcego kolektora
gminnego znajdujacego sie w terenach rolnych.

Planowane przedsiewziecie realizowane bedzie na obszarze objetym ochrong prawng
zgodnie z ustawg z 16.04.2004r o ochronie przyrody (Dz. U. Nr 92 poz. 880) - obszar
specjalnej ochrony ptakéw Natura 2000 - Puszcza Sandomierska PLB 180005.

Ze wzgledu na wielko$¢, zakres robot budowlanych i rodzaj inwestycji - rozbudowa
drogi nie wptynie negatywnie na obszar na ktérym jest lokalizowana i nie naruszy spojnosci
systemu obszaréw chronionych. Planowana inwestycja nie przebiega przez parki narodowe,
jest wpisana w krajobraz oraz przyrode i nie bedzie zaktdcaé estetyki krajobrazu jak réwniez
nie wptywa negatywnie na obszar z punktu widzenia celdéw jego ochrony. Realizacja

planowanego zamierzenia inwestycyjnego nie stanowi zagrozenia dla systeméw
korytarzy, ciggéw i powigzan ekologicznych, umozliwiajgcych swobodne przemieszczanie sie
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zwierzat. W wyniku dokonanej analizy na terenie inwestycji oraz najblizszym sasiedztwie
objetym oddziatywaniem prowadzonych robot stwierdza sie brak wystepowania chronionych
gatunkéw roslin oraz brak wystepowania zwierzat jaki i wystepowania chronionych gatunkéw
zwierzat jak rowniez brak wystepowania chronionych gatunkéw grzybdw.

Na terenie inwestycji oraz najblizszym sasiedztwie nie wystepujg: obszary objete
ochrong, w tym obszary ochronne wdd srodlgdowych, obszary wodno-btotne i inne obszary o
ptytkim zaleganiu wéd podziemnych, nie wystepujg rdwniez wybrzeza oraz obszary gorskie.

Planowanej inwestycja zlokalizowana jest na terenach pdl uprawnych oraz zabudowy.
Biorgc pod uwage charakterystyke przedsiewziecia, usytuowanie oraz rodzaj i skale jego
oddziatywania na Srodowisko, w wyniku przeprowadzonej analizy przyjeto, ze zamierzone
przedsiewziecie nie naruszy spdjnosci systemu obszaréw chronionych oraz nie wptynie
negatywnie na gatunki dla ochrony, ktérych wyznaczony zostat obszar Natura 2000 jak
rowniez nie bedzie negatywnie oddziatywac na istniejgcg zabudowe mieszkaniowg oraz
mieszkancow i nie spowoduje zwiekszenia oddziatywania na srodowisko w stosunku do stanu
istniejgcego.

21. Inne dane

Brak.

Opracowat: Przemystaw Dumanski
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B. Czesc rysunkowa

1. Orientacja w skali 1:10 000
2. Projekt zagospodarowania terenu w skali 1:500
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Budowa drég gminnych publicznych ,Jezowe — Centrum I i II ” w miejscowosci

1.1

[1]

[2]
[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]
[9]

Jezowe, gmina Jezowe

1. Dane ogodine

Podstawa opracowania

Umowa nr 272/02/2014 zawarta w dniu 14.01.2014r. w Jezowe pomiedzy Gming
Jezowe, a firma Biuro Ustug Inzynierskich ,,SP-GEO” Paulina Pawlak.

Specyfikacja Istotnych Warunkdw Zamodwienia dotyczgca w/w umowy.

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (t.j. Dz.U. z 2018r.,
poz. 1202, z pozn. zm.),

Ustawa o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg
publicznych (t.j. Dz. U. z 2018r. poz. 1474)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (t.j. Dz.U. z 2016r. poz. 124),

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie szczegbtowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U. 2012r., poz. 462 z p6zn. zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 21 lutego
1995r. w sprawie rodzajow i zakresu opracowan geodezyjno — kartograficznych oraz
czynnosci geodezyjnych obowigzujgcych w budownictwie (Dz. U. nr 25 z 1995r.,
poz. 133),

Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych.

Dokumentacja geotechniczna badan podioza gruntowego wykonana przez geologa

uprawnionego.

[10] Mapa do celdw projektowych w skali 1:500 opracowana przez geodete uprawnionego.

[11] Wizja lokalna w terenie

1.2

Lokalizacja obiektu budowlanego

Projektowana budowa drég znajdowa¢ sie bedzie na terenie wojewddztwa

podkarpackiego, w powiecie nizanskim, gminie Jezowe, w miejscowosci Jezowe. Planowane
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drogi znajdowa¢ sie bedg w terenie plaskim; na terenie przeznaczonym
w przysztosci do zabudowy mieszkalnej jednorodzinnej. Projektowana inwestycja drogowa
sktada sie z dwdch odcinkdw drog Centrum I oraz Centrum II.

1.3  Forma architektoniczna i funkcja obiektu
Dla nowo projektowanych odcinkéw drég Centrum I i Centrum II przyjeto parametry

techniczne jak dla drogi klasy ,L”.
Funkcjg nowej drogi, bedzie obstuga ruchu lokalnego mieszkancéw oraz rozbudowa
istniejgcego uktadu komunikacyjnego.

1.4  Stan istniejgcy

W stanie istniejacym droga wewnetrzna rozpoczyna sie od zjazdu publicznego z drogi
wojewodzkiej nr 861, droga ta stanowi wtasnos¢ gminy i jest gtdwnym dojazdem do szkoty
(zakres objety - droga Centrum II). Na dalszym odcinku tereny przeznaczone pod drogi
Centrum I stanowig grunty rolne.

Na drodze wojewddzkiej nr 861 trwa jej rozbudowa zgodnie z dokumentacjg
projektowg. W ramach prac wykonano juz wzmocnienie nawierzchni jezdni do ktdrej
nawigzano niwelety w niniejszym projekcie.

Odwodnienie istniejgcego odcinka drogi wzdtuz szkoty odbywa sie powierzchniowo w
kierunku drogi wojewoddzkiej przez ktdérg wody przeptywajg i przejmowane sg przez Scieki
korytkowe do wpustow deszczowych, a nastepnie do istniejgcego kolektora kanalizagji
deszczowej.

Na terenach rolnych w rejonie planowanej drogi istnieje row melioracyjny z ktérego
wody odprowadzane sg kolektorem do potoku Jezéwka.

Obszar na ktérym zlokalizowana bedzie inwestycja lezy w terenie ptaskim. Srednia
wysoko$¢ nad poziomem morza wynosi 178m.

Na terenie inwestycji nie ma obiektow objetych ochrong konserwatorska, obiektdw
wpisanych do rejestru zabytkow i miejsc wystepowania stanowisk archeologicznych.

W sasiedztwie drogi usytuowane sg nastepujgce sieci uzbrojenia technicznego: gazowa,
wodociggowa, kanalizacyjna, linie teletechniczne oraz linie energetyczne napowietrzne
i podziemne niskiego i $redniego napiecia.

2. Charakterystyka projektowanego obiektu budowlanego

2.1  Cel realizacji inwestycji

Celem inwestycji jest rozbudowa istniejacego uktadu komunikacyjnego poprzez
budowe drdég publicznych, polepszenie warunkéw prowadzenia ruchu drogowego,
udostepnienie nowych terendéw pod zabudowe, poprawa bezpieczeristwa w rejonie szkoty.
2.2  Zatozenia projektowe

Dla projektowanych drég Centrum I i Centrum II przyjeto nastepujgce zatozenia
projektowe:
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— dhugos¢ odc. I - 1215,28m,

— dhugos¢ odc. II - 167,84m,

— przyjete parametry jak dla drogi o klasie technicznej— L (lokalna),

— obcigzenie ruchem — 100 kN/os,

— kategoria ruchu — KR1,

— predko$¢ projektowa V, — 30 km/h,

—  szerokos¢ jezdni - 5,00 m, (w celu uspokojenia ruchu) + poszerzenia na tukach,

—  szeroko$¢ pasow ruchu — 2,50m (w celu uspokojenia ruchu) + poszerzenia na tukach,

— szeroko$c¢ poboczy — 0,75 m,

— szeroko$¢ chodnika przy jezdni — 2,00m,

— szeroko$¢ chodnika na wytukowaniach przy DW 861 z uwagi na zastosowane balustrady
- 2,20m,

— szerokos¢ chodnika odsunietego od jezdni — 1,50m,

— szerokos$¢ miejsca postojowego — 2,50m,

— szerokos$¢ miejsca postojowego dla oséb niepetnosprawnych — 3,60m,

— dhugos¢ miejsca postojowego rownolegtego do jezdni — 6,00m,

— dhugos¢ miejsca postojowego rownolegtego do jezdni — 4,50m,

— szerokosc i dtugosé placu do zawracania — 12,50m wraz z miejscami do zawrocenia,

— nachylenie skarp 1:1,5 oraz 1:2 w rowach umozliwiajgce wydostawanie sie ptazéw.

2.3  Parametry techniczne
Projektowane drogi posiada¢ bedg nastepujgce parametry

— dhugos¢ odcinka Centrum I — 1215,3m, odcinka Centrum II — 167,8m,

— promienie tukdw poziomych normatywne od 15m (wg planu sytuacyjnego),

— promienie tukdw pionowych normatywne od 300 do 4000m (wg profilu podtuznego),

— pochylenie podtuzne drogi od 0,1 do 2,9% (wg profilu podtuznego),

— pochylenie poprzeczne jezdni na odcinku prostym 2% o spadku jednostronnym,
natomiast na tukach o pochyleniu hormatywnym dla zastosowanego tuku (wg planu
sytuacyjnego i profilu podtuznego), na odcinku prostym drogi Centrum II daszkowy o
pochyleniu 2,0%.

2.4  Przebieg w planie sytuacyjnym

Budowana droga Centrum II rozpoczynac sie bedzie na skrzyzowaniu trzywlotowym z
drogg wojewddzka nr 861. Projektowang droge dowigzano do zaprojektowanej
rozbudowy/przebudowy drogi wojewddzkiej w km 0+009,70. Odcinek w km 0+000-
0+009,70 zostanie wykonany w oparciu o dokumentacje rozbudowy w/w drogi zgodnie z
decyzjg zezwalajaca na realizacje inwestycji drogowej nr N-VIII.7820.1.42.2018 z dnia
14.11.2018r. Na odcinku dowigzania drogi Jezowe - Centrum II do DW 861 z uwagi na
wigczenie nowej drogi pod katem prostym zastosowano tuk poziomy o promieniu R=50,0m
wraz z poszerzeniami wynikajgcymi z przejezdnosci wynoszgcymi 2x0,6m. Poszerzono
wewnetrzny pas ruchu do szerokosci 3,7m. Z uwagi na matg odlegto$¢ pomiedzy koncem
tuku, a punktem wigczenia do drogi wojewddzkiej pozostawiono szeroko$¢ z poszerzenia
jezdni na tuku. Wigczenia krawedzi jezdni do drogi wojewddzkiej wyokraglono promieniami
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R=12,0m. Zaprojektowano zsynchronizowanie projektowanej do wykonania rozbudowy DW
861 do niniejszego projektu.

Projektowana droga Centrum II przebiega po istniejgcym $ladzie drogi gminnej
obstugujgcej szkote, pozostata droga Centrum I przebiegac bedzie po dziatkach prywatnych
rolnych.

Na trasie projektowanej drogi wystepujg zatamania trasy wyokraglone tukami kotowymi,
a wielkos$¢ promieni tukdw dobrano o maksymalnych wartosciach adekwatnych do mozliwosci
terenowych. W rejonie szkoty zaprojektowano zatoki postojowe oraz chodniki.

2.5 Przebieg wysokosciowy

Niwelete zaprojektowano dla osi drogi, a jej potozenie dostosowano do
otaczajgcego terenu uwzgledniajgc potrzebe odwodnienia podtuznego poprzez
zastosowanie spadkéw i pochylen zgodnych z normatywami w tym zakresie.

Na tuku przed skrzyzowaniem zastosowano pochylenie poprzeczne jednostronne o
wartosci 2%, natomiast w km 0+009,70 zaprojektowano odcinek dowigzanie
dostosowujgc pochylenie podtuzne i poprzeczne do pochylenia podiuznego drogi
wojewodzkiej nr 861. Zastosowane wartosci spadkdw i pochylen niwelety zapewniajg
poprawne odwodnienie korpusu drogowego oraz widocznos¢ podtuzna.

2.6 Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne okre$lono na podstawie badan geotechnicznych.
Wykonano 5 otworéw badawczych i stwierdzono, ze grunty w podtozu na projektowanym
odcinku s3 réznorodne, stanowig je pisaki $rednie, piaski gliniaste, pyty, gliny pylaste.

W otworach nawiercono zwierciadta wod gruntowych zwigzku z czym przyjeto
warunki wodne jako przecietne.

Zgodnie z [5] przyjeto dla projektowanych drédg grupe nos$nosci poditoza dla
gruntdw bardzo wysadzinowych w przecietnych warunkach wodnych jako G4.

2.7 Odwodnienie

Na budowanym odcinku drogi Centrum I projektuje sie wykonanie nowych
i odmulenie istniejgcych  rowdw oraz umocnienie miejscowe ich dna poprzez
zastosowanie ptyt azurowych i korytek betonowych lub pityt azurowych. Wody z
projektowanej drogi bedg odprowadzane rowami do istniejgcego kolektora gminnego
znajdujacego sie w terenach rolnych.

Wody opadowe z drogi Centrum II odprowadzane bedg do istniejgcego kolektora
w drodze wojewoddzkiej nr 861. Wigczenie projektowanej kanalizacji deszczowej
uzgodniono z zarzadcg drogi wojewddzkiej — Podkarpackim Zarzadem Drog
Wojewodzkich w Rzeszowie Rejon Drog Wojewddzkich w Stalowej Woli.

Pod drogg wojewddzkg projektuje sie wykonanie odcinka kanalizacji deszczowej z
rur PCV @250 zabezpieczonych rurg ochronng @315 z PE metodg przewiertu do
istniejgcej studni kanalizacyjnej po drugiej stronie drogi wg sytuacji i profilu podtuznego.



SP—GEO

Wody z drogi Centrum II beda zbierane przez zaprojektowane wpusty deszczowe do
projektowanej kanalizacji deszczowej uniemozliwiajgc naptyw wod z projektowanej drogi
na droge wojewddzkg. Rozwigzanie to pozwoli na odebranie wod obecnie naptywajacych
na droge wojewddzky. Nie projektuje sie wylotu z w/w kanalizacji deszczowej,
projektowany odcinek kanalizacji zostanie wigczony szczelnie do istniejacej kanalizacji
deszczowej. Nie zmieni sie rowniez ilos¢ wéd opadowych odprowadzanych do istniejgcej
kanalizacji z uwagi na takg samg powierzchnie utwardzong przed budowg jak i
projektowang z ktdérej odprowadzane sg wody w zwigzku z powyzszym nie buduje sie
nowych urzadzen wodnych w zakresie drogi Centrum II.

2.8  Konstrukcja nawierzchni

Dla zaprojektowania konstrukcji jezdni drég przyjeto nastepujgce zatozenia:

— grupa nos$nosci podtoza — G4
— przyjety okres eksploatacji obiektu — 20 lat (zgodnie z [3])
— gteboko$¢ przemarzania gruntu — 1,00 m

Projektowana konstrukcja drogi Centrum-I i Centrum —II w km 0+017,40-0+167,84:

kategoria ruchu drogi — KR1,
3,5 cm — warstwa Scieralna z AC 8 S,
4,5 cm — warstwa wigzaca z AC 11 W,
10 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm,
12 cm — warstwa podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm,
15 cm - warstwa wzmacniajgca podioze z kruszywa stabilizowanego cementem
0 wytrzymatosci 1,5+2,5MPa
15 cm — warstwa wzmacniajaca podtoze z kruszywa/gruntu stabilizowanego cementem o
wytrzymatosci 0,5+1,5MPa,

Razem: 60cm

Projektowana konstrukcja drogi Centrum — II w km 04000 - 0+017,40 (obreb skrzyzowania
z DW 861):

kategoria ruchu drogi — KR3,

4 cm — warstwa Scieralna z AC 11 S,

7 cm — warstwa wigzaca z AC 16 W,

12 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z AC 22P,

10 cm - podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

min. 18 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63mm stabilizowanego
mechanicznie,

25 cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem
0 wytrzymatosci 1,5+2,5MPa,

Razem: min. 76cm
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Projektowana konstrukcja zatoki postojowej:
e 8 cm — warstwa $cieralna z betonowej kostki wibroprasowanej z betonu B50 (C40/50),
e 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
e 15 cm — warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm,
e 15 cm - warstwa wzmacniajgca podioze z kruszywa stabilizowanego cementem
0 wytrzymatosci 0,5+1,5MPa.
Razem: min. 41cm

Projektowana konstrukcja chodnika:
e 6 cm — warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej,
e 3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4,
e min. 15 cm - warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5mm
stabilizowanego mechanicznie,
e 15 cm - warstwa wzmacniajgca podtoze z kruszywa stabilizowanego cementem
o wytrzymatosci 0,5+1,5MPa — gr. 15cm.

Pobocza umocnione warstwg kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego mechanicznie
0 grubosci 10cm.

Projektowana konstrukcja zjazddw:

e 10 cm - warstwa S$cieralna z kruszywa tamanego 0/31,5mm stabilizowanego
mechanicznie,

Opracowat: Przemystaw Dumarniski
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B. Branza sanitarna

1. Budowa kanalizacji deszczowej

Opis techniczny
Orientacja

Plan sytuacyjny
Profile podtuzne

2. Zabezpieczenie sieci gazowej

e Opis techniczny
e Sytuacja
e Profile podtuzne
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C. Branza teletechniczna

Czesc¢ opisowa
1. Opis techniczny

Czes¢ rysunkowa
1. Plan sytuacyjny z przebiegiem trasowym projektowanej przebudowy
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D. Branza elektroenergetyczna

Czesc¢ opisowa
1. Opis techniczny

Czesc¢ rysunkowa
1. Plan sytuacyjny
2. Schemat przebudowy
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E. Branza konstrukcyjna —
rozbiorka budynkow

Czesc¢ opisowa
1. Opis techniczny

Czesc¢ rysunkowa
1. Plan sytuacyjny rozbiorki



